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II. CZĘŚĆ OGÓLNA. 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

Podstawę opracowania stanowi umowa zawarta pomiędzy Fried-pol Paweł Fried z 

siedzibą we Wrocławiu, przy ul. Kłodnickiej 2, a Zarządem Dróg i Utrzymania Miasta, 

z siedzibą we Wrocławiu, przy ul. Długiej 49. 

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA. 

Opracowanie jest częścią wielobranżowej dokumentacji i ma celu zaprojektowanie 

wyniesionego przejścia dla pieszych przez ul. Tramwajową oraz przejścia dla pie-

szych i przejazdu rowerowego przez ul. Wróblewskiego we Wrocławiu. 

W ramach niniejszej inwestycji zaprojektowano: 

- przejście dla pieszych przez ul. Tramwajową oraz przejścia dla pieszych i przejazd 

rowerowy przez ul. Wróblewskiego; 

- doświetlenie projektowanych przejść dla pieszych i przejazdu rowerowego; 

- przesunięcie wpustu w ul. Wróblewskiego; 

- wycinkę dwóch drzew oraz likwidację trawnika, zlokalizowanych po południowej 

stronie ul. Wróblewskiego 

3. MATERIAŁY WYJŚCIOWE DO OPRACOWANIA: 

- inwentaryzacja oznakowania/wizja w terenie przeprowadzone w lipcu i sierpniu 

2017; 

- mapa do celów projektowych, 

- aktualne normy i rozporządzenia 

- dokumentacja projektowa dla zadania „Zagospodarowanie przestrzeni publicznych 

obszaru WUWA” opracowana przez BASIS Biuro Architektoniczne Sirojć i Szkółka. 

4. STAN ISTNIEJĄCY. 

Ul. Wróblewskiego oraz ul. Tramwajowa położone są na wschodzie Wrocławia. 

Ul. Wróblewskiego jest główną arterią łączącą pl. Grunwaldzki z Biskupinem. 

Po stronie północnej ul. Wróblewskiego, poza jezdnią położone jest torowisko tram-

wajowe, po którym kursują tramwaje, zaś samą ul. Wróblewskiego oraz ul. Tramwa-

jową kursuje komunikacja autobusowa. 

W okolicy skrzyżowania ul. Wróblewskiego z ul. Tramwajową zlokalizowana jest za-

jezdnia tramwajowa Dąbie. Zjazd do niej prowadzi z ul. Wróblewskiego. 

5. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI. 

Na podstawie ustawy z dnia 7 lipca 1994r.Prawo budowlane (Dz.U. z 2017r. poz. 

1332 z późn. zmianami) i Rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie warun-

ków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie z dnia 12 

kwietnia 2002 r. (Dz.U. Nr 75, poz. 690)  określono obszar oddziaływania obiektu.  
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Obszar odziaływania inwestycji mieści się w granicach istniejących działek: 

Dz. 92/2 AM4 Obr. Dąbie. 

6. PLAN MPZP. 

Dla terenu przewidzianego pod inwestycję uchwalono i obowiązują następujące Miej-

skie Plany Zagospodarowania Przestrzennego: 

- 491 Tramwajowa, Kosiby (XXXI/649/16 z 20.10.2016r) 

- 142 Dąbie. (VI/121/07 z dn. 15.03.2007r). 

7. ZMIANY W DOKUMENTACJI – ART. 36A PRAWA BUDOWALNEGO. 

Dopuszcza się wprowadzenie zmian w dokumentacji zgodnie z art. 36a Prawa Bu-

dowlanego o ile nie spowodują one naruszenia obowiązujących przepisów oraz zasad 

wiedzy technicznej. 

8. PLAN BIOZ. 

Ze względu na zakres prac projektowych przewidzianych do wykonania dla niniejszej 

inwestycji nie ma potrzeby sporządzania planu BIOZ. 

Art. 21a ust.2 pkt 4 wymaga sporządzenie planu BIOZ w wypadku prowadzenia prac 

przy czynnych liniach komunikacyjnych. Prace przy torowisku tramwajowym 

będą prowadzone w godzinach nocnych kiedy nie kursują tramwaje. 

III. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE   
9. DROGI. 

9.1. PLAN SYTUACYJNY. 

9.1.1. PRZEJŚCIE DLA PIESZYCH PRZEZ UL. TRAMWAJOWĄ. 

Przejście dla pieszych przez ul. Tramwajową zaprojektowano: 

- jako wyniesione, 

- o podstawowej szerokości 4m, 

Szerokość korony wyniesienia wynosi 5m, skosy najazdowe należy wykonać w po-

chyleniu 1:15. 

Wysokość projektowanego wyniesienia należy dostosować do: 

- po stronie południowej – do istniejącego światła opornika oddzielającego jezdnie ul. 

Tramwajowej od peronu przystankowego (wynoszącego 10cm); 

- po stronie północnej  - do projektowanego w ramach obszaru WUWA wyregulowa-

nego światła opornika wynoszącego 10cm, oddzielającego projektowany ciąg pieszy 

o nawierzchni wzmocnionej od jezdni ul. Tramwajowej. 
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Odległość mierzona w osi południowego pasa ruchu (prowadzącego od ul. Wróblew-

skiego) pomiędzy projektowanym wyniesieniem a skrajną szyną torowiska wynosi 

ok. 26m. 

Na podstawie analizy pomierzonych rzędnych wysokościowych (pomiary wykonano 

co 2m), ustalono, że nie ma konieczności projektowania dodatkowych wpustów. 

9.1.2. PRZEJŚCIE DLA PIESZYCH I PRZEJAZD ROWEROWY PRZEZ UL. WRÓBLEWSKIEGO. 

Na spotkaniu, które odbyło się z ZDIUM, 8.09.2017 ustalono, że choć zjazd z ul. 

Wróblewskiego do zajezdni Dąbie wykorzystywany jest w zasadzie tylko przez 

samochody osobowe (tabor korzysta incydentalnie) to i tak należy zachować jego 

funkcje w obecnym charakterze. A to oznacza, że niemożliwe było zaprojektowa-

nie przejścia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystów w jego śladzie. 

Na naradzie ustalono również konieczność wyposażenia projektowanego przejścia 

i przejazdu w azyle. Z uwagi jednak na lokalne warunki geometryczne jezdni 

(niewystarczającą szerokość) postawiono o zmniejszeniu projektowanych azyli z 

2,5 do 2m oraz o zastosowaniu min. szerokości pasów ruchu: 2,75m. 

W toku spotkaniu jako jedną z lokalizacji na wykonanie przejścia dla pieszych 

oraz przejazdu dla rowerzystów wskazano tę na wysokości schodów prowadzą-

cych do Wróblewskiego 25 (domu studenckiego Politechniki Wrocławskiej T-22). 

W tym miejscu, (już po spotkaniu) zaprojektowano 2 warianty polegające na po-

szerzeniu jezdni:  - jeden – polegający na poszerzeniu równomiernym 

jezdni, wiązałby się z przebudową sieci gazowej i wodociągowej /bardzo kosztow-

ne rozwiązanie, zostało szybko odrzucone/   

    - drugi, polegający na poszerzeniu jezdni tylko po stronie 

południowej - co wiązałoby się z usytuowaniem projektowanego krawężni-

ka/opornika w odległości od 30 do 50cm od istniejącej sieci wodociągowej. Biuro 

Projektowe wystąpiło do MPWIK o opinię, zaś „Wodociągi” wyraziły zgodę na zbli-

żenie krawężnika do sieci wodociągowej. 

W związku z powyższym do dalszego opracowania wybrano zatem wariant pole-

gający na poszerzeniu jezdni.. 

Zaprojektowano: 

- przejście dla pieszych o szerokości 6m, 

- przejazd dla rowerzystów szerokości 3m w świetle, 
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wyposażone w azyle o wymiarach 2x2m. Szerokość pasów ruchu wynosi 2,75m. 

Jezdnia musi zostać poszerzona na odcinku ok. 14m o szerokość do 40cm. Posze-

rzenie zaprojektowano w skosach 1:10, wyokrąglone łukami o R=30m. 

W związku z poszerzeniem jezdni konieczna jest: 

- korekta ścieżki rowerowej; 

- wycinka dwóch drzew; 

- przesunięcie wpustu. Projektowana rzędna pokrywy wpustu: 117,23 jest wyni-

kiem interpolacji pomiędzy istniejącą rzędną pokrywy (wg mapy wynosi ona 

117,24) a projektowanym poszerzeniem jezdni w 2% pochyleniu poprzecznym. 

Rzędna pokrywy przesuniętego wpustu powinna być zatem obniżona o 1m w sto-

sunku do rzeczywistej rzędnej wysokościowej krawędzi jezdni.  

Po stronie północnej zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 10m. 

9.2. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE. 

9.2.1. UL. TRAMWAJOWA. 

Zakłada się, że przedmiotowa inwestycja będzie wykonywana w tym samym czasie lub 

po realizacji obszarów zagospodarowania WUWA (których inwestorem jest spółka Wro-

cławskie Rewitalizacje). 

Istniejącą konstrukcję jezdni należy rozebrać do 63cm głębokości. W związku z możliwo-

ścią obsunięcia się oporników do koryta w czasie robót, przed przystąpieniem do prac 

zaleca się wykonać inwentaryzację wysokościową oporników. 

Konstrukcję wyniesienia stanowić będzie: 

- warstwa ścieralna AC11S, gr. 5cm 

- podbudowa AC22P, gr. 13cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, gr. 30cm 

- warstwa wzmacniająca z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, gr. 25cm. 

W wypadku, jeżeli okaże się, że w czasie robót linia opornika zostanie naruszona (np. 

poprzez obsunięcie się opornika), wówczas powierzchnię układanej stabilizacji należy 

rozszerzyć o strefę potrzebną do wykonania ław pod oporniki. 

Nawierzchnia zostanie obustronnie ograniczona istniejącymi kamiennymi opornikami - 

prześwit między opornikiem a warstwą ścieralną wyniesienia ma wynosić 0cm. 

Skosy najazdowe wykonać w pochyleniu 1:15. 
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Bezpośrednio przy przejściu należy ułożyć pas STOP o szerokości 80cm. W płytkach be-

tonowych 20x20x8cm stanowiących warstwę ścieralną chodnika o nawierzchni wzmoc-

nionej oraz peronu przystankowego należy wywiercić otwory a następnie wkleić w nie 

guzki stalowe. Tożsame rozwiązanie projektowe zastosowano w obszarze WUWA. 

9.2.2. UL. WRÓBLEWSKIEGO. 

Przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów zaprojektowano w poziomie jezdni. 

Istniejące oporniki kamienne po stronie północnej należy obniżyć do 0cm w świetle.  

Po stronie południowej, w świetle przejścia dla pieszych, oporniki należy ustawić w świe-

tle 0cm, w nowej lokalizacji, zgodnie ze wskazaniami planu sytuacyjnego.  

Dopuszcza się ustawienie opornika w świetle 1-2cm jeśli uniemożliwi to tworzeniu się 

zastoin wodnych. Korekta niwelety jezdni nie jest przedmiotem niniejszego opracowania.  

Zgodnie z opinią WIM do projektu drogowego, w śladzie przejazdu rowerowego nie za-

projektowano opornika. 

Poszerzenie jezdni po stronie południowej należy wykonać na szerokości od 0 do 40cm i 

w pochyleniu poprzecznym 2%: 

- warstwa ścieralna AC11S, gr. 5cm 

- podbudowa AC22P, gr. 13cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, gr. 30cm 

- warstwa wzmacniająca z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, gr. 25cm. 

Zgodnie z ustaleniami z rady technicznej z dn. 8.09.2017 zaprojektowano jednolitą na-

wierzchnię przeznaczoną dla ruchu pieszych oraz rowerzystów: 

- warstwa ścieralna AC8S, gr. 4cm. 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/,31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm 

- piasek, gr. 10cm. 

W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym należy ustawić obrzeże betonowe 

8x30cm na ławie betonowej z oporem wykonanej z betonu C8/10. 

UWAGA – w torowisku (ze względu na jego konstrukcję), zamiast obrzeża betonowego 

należy jako obramowanie zastosować kombinację z kostki betonowej 10x20x8cm usta-

wionej wzdłuż proj. nawierzchni ciągu oraz 10x10x8cm (połówkę kostki prostokątnej), 

osadzonych w ławie z betonu C8/10. Ławę obsypać „narzutem” z kruszywa łamanego 

0/31,5mm, gr. 13cm. UWAGA – jeżeli w czasie robót okaże się, że krawędzie ciągu pie-
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szo-rowerowego „nie pokrywają się” z podkładami betonowymi, wówczas obramowanie 

nawierzchni należy również wykonać z obrzeży betonowych: 8x30cm lub 6x20cm. 

Po stronie południowej jezdni ul. Wróblewskiego, w obszarze wskazanym jako projekto-

wane nawierzchnie ciągu pieszego i rowerowego itp., istniejące nawierzchnie chodnika i 

ścieżki rowerowej należy rozebrać. 

Obecnie światło opornika, na szerokości projektowanego przejścia i przejazdu wynosi ok. 

3-9cm. Obniżenia oporników i obrzeży wykonać: 

- po stronie północnej, na długości 2m. 

- po stronie południowej: w miejscu włączenia w pierwotny układ drogowy światło opor-

nika dostosować do istniejącego prześwitu; na przejściu dla pieszych opornik ustawić w 

świetle 0cm, na pozostałym odcinku należy wykonać obniżenie oporników.   

W świetle przejść dla pieszych zaprojektowano pas z kostki STOP o szerokości 80cm. 

Kostkę STOP należy ułożyć na warstwie o grubości 3cm z podsypki cementowo-

piaskowej lub grysie 2/8mm oraz podbudowie z kruszywa kamiennego 0/31,5mm, gr. 

15cm i warstwie piasku, gr. 10cm. 

Opracowanie: 
mgr inż. Aleksandra Baczewska 

 

10. PRZEBUDOWA WPUSTU DESZCZOWEGO. 

Projektuje się przesunięcie wpustu. Projektowana rzędna pokrywy wpustu: 117,23, jest 

wynikiem interpolacji pomiędzy istniejącą rzędną pokrywy (wg mapy wynosi ona 

117,24) a projektowanym poszerzeniem jezdni w 2% pochyleniu poprzecznym. Rzędna 

pokrywy przesuniętego wpustu powinna być obniżona o 1m w stosunku do rzeczywistej 

rzędnej wysokościowej krawędzi jezdni. W trakcie robót budowlanych należy zweryfiko-

wać stan istniejącej studni wpustu. Jeżeli studnia, jest w dobrym stanie technicznym i 

nadaje się do dalszej eksploatacji to należy wymienić tylko zwieńczenie wpustu na wpust 

przykrawężnikowy. Jeżeli natomiast okaże się, że studnia wpustu nie nadaje sie do dal-

szej eksploatacji to należy ją wymienić na nową studnie, na której należy osadzić wpust 

przy krawężnikowy. Do podłączenia wpustu należy użyć istniejącego przykanalika w celu 

nie ingerowania w istniejący kanał kanalizacji ogólnospławnej k150. Istniejący przykana-

lik w czasie wykonywania robót należy oczyścić i poddać kamerowaniu w celu ustalenia 

stanu technicznego przykanalika. W sytuacji, w której kierownik budowy stwierdzi, że 

przykanalik jest nie szczelny należy naprawić go za pomocą rękawów impregnowanych 

żywicami poliestrowymi. 

Bilans wód opadowych i roztopowych po planowanej przebudowie nie ulegnie zmianie. 
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10.1. WPUST DESZCZOWY: 

Zaprojektowano wpust deszczowy z elementów prefabrykowanych z betonu min. C35/45 

o średnicy DN500 mm. Wpusty przewidziano bez konstrukcji odciążającej. Na przedmio-

towym zadaniu zastosować wpust tradycyjnie uchylny klasy D400 żeliwny 300×500mm 

zgodnie z normą PN-EN 124:2000. 

Studzienkę wpustu posadowić na podłożu z chudego betonu klasy C12/15 o grubości 10 

cm wg PN-EN 206:2003, które zabezpieczy wpust przed osiadaniem. Wpusty należy wy-

konać z osadnikiem o głębokości min. 0,5 m, oraz elementem przyłączeniowy z otworem 

dla podłączenia przykanalika DN150 mm. Część denna studzienki wpustowej obejmująca 

osadnik wraz z otworem odpływowym musi być wykonana jako monolit. Wpust uliczny 

musi być wyposażony w kosz osadczy do wyłapywania zanieczyszczeń stałych oraz na 

odpływie mieć zamontowany syfon odwrócony łukiem do góry (pełne zamknięcie wod-

ne). 

Przed przystąpieniem do robót należy sprawdzić na budowie rzędną istniejącego przyka-

nalika, do którego będzie włączany zaprojektowany wpust deszczowy.  

10.2. ROBOTY ZIEMNE: 
Wykopy należy prowadzić sposobem mechanicznym, a w miejscu zbliżeń do istniejącego 

uzbrojenia nad i podziemnego wyłącznie sposobem ręcznym. Dno wykopu powinno być 

równe, przy czym dno wykopu wykonanego ręcznie należy pozostawić na poziomie niż-

szym od rzędnej projektowanej o 2 ÷ 5cm, a w gruntach nawodnionych o 20cm.  

Projektuje się wykopy wąsko przestrzenne szalowane. Zalecane jest barierkowanie wy-

kopu. Jednocześnie należy zlokalizować i zabezpieczyć istniejące uzbrojenie podziemne. 

W przypadku wątpliwych miejsc należy wykonać wykopy kontrolne. Przed ułożeniem 

wpustu należy wykonać podsypkę piaskową gr 15-25 cm i wyprofilować. Podsypka nie 

powinna zawierać ostrych kamieni oraz innego rodzaju łamanego materiału.  

10.3. PRÓBA SZCZELNOŚCI KANALIZACJI I WYKONANIE ZASYPKI: 
Przewody powinny być poddane badaniom w zakresie szczelności na eksfiltrację ścieków 

do gruntu i infiltrację wód gruntowych do kanałów. Próby szczelności należy przeprowa-

dzić poprzez wolny przepływ wody. Sposób przeprowadzenia i pełny zakres wymagań 

związanych z próbą szczelności –  normie PN-92/B-10735. Po przeprowadzeniu próby 

należy: 

-wykonać zasypkę do poziomu 30 cm nad wierzch rury, zasypkę zagęścić 

-wykonać zasypkę w górnej części wykopu gruntem rodzimym zagęszczanym. 

 -odtworzyć nawierzchnię na odcinkach w pasie drogowym. 
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10.4.  UWAGI KOŃCOWE: 
Powiadomić wszystkich użytkowników urządzeń kolizyjnych o rozpoczęciu robót. Przed 

przystąpieniem do robót należy komisyjnie przejąć plac budowy z lokalizacją uzbrojenia 

podziemnego. 

Istniejące uzbrojenie należy dokładnie zlokalizować w trakcie realizacji robót ziemnych 

poprzez wykonanie przekopów próbnych 

Wszelkie odstępstwa należy korygować przy udziale projektanta i użytkownika sieci, pra-

ce ziemne i montażowe wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami BHP, zarzą-

dzeniami oraz normami PN, 

Roboty prowadzić w warunkach bezpiecznych dla zatrudnionych pracowników i użytkow-

ników terenu 

Wszystkie stosowane do budowy materiały powinny posiadać aktualne atesty oraz do-

puszczenia do stosowaniu w budownictwie. 

Opracowanie: 
Mgr inż. Janusz Mądry 

11. ZIELEŃ. 

11.1. WYCINKA DRZEW, LIKWIDACJA TRAWNIKA. 
Poszerzenie jezdni oraz budowa przejścia dla pieszych przez ul. Wróblewskiego wiąże się 

z: 

- likwidacją trawnika o pow. ok. 8m2 

- oraz koniecznością wycinki dwóch drzew: klon jawor (acer pseudoplatanus) o obwo-

dach pni 50 i 45cm. 

11.2. WSKAZANIA DO ZABEZPIECZENIA ISTNIEJĄCEJ ZIELENI 
Drzewa do zachowania oraz drzewa w bezpośrednim sąsiedztwie inwestycji należy za-

bezpieczyć na czas realizacji inwestycji przed uszkodzeniami mechanicznymi, przema-

rzaniem i wysychaniem. Wszelkie prace należy wykonywać zgodnie z zapisami ustawy o 

ochronie przyrody, tj. w sposób jak najmniej szkodzący drzewom i krzewom. 

Pnie wszystkich drzew na terenie objętym inwestycją oraz drzew w bezpośrednim są-

siedztwie należy zabezpieczyć przed uszkodzeniami mechanicznymi deskowaniem. Pień 

najlepiej odseparować od deskowania za pomocą zwiniętych mat jutowych lub rur dre-

narskich, w postaci opasania w minimum 3 miejscach pod deskowaniem. Deskowanie 

wykonać jako wiązane do drzewa powrozem lub wykonane za pomocą obudowy skrzynią 

z desek wokół pnia, przywiązaną do drzewa za pomocą elastycznych szerokich taśm. 

Deskowanie należy wykonać do wysokości poruszającego się sprzętu, min 2,0m (opty-

malnie 2,5-3,0m) od poziomu gruntu. Dolna część desek musi opierać się na podłożu, 
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nie może opierać się na nabiegach korzeniowych. Zabrania się mocowania jakichkolwiek 

elementów, drutów, kabli itp. do pni drzew. 

W przypadku prowadzenia prac ziemnych w bezpośrednim sąsiedztwie istniejących ro-

ślin, prace należy wykonywać ręcznie lub z zastosowaniem technologii sprężonego po-

wietrza (air-spade). System korzeniowy odsłonięty w wykopie należy zabezpieczyć przed 

wysychaniem lub przemarzaniem przez osłonięcie warstwami juty lub przepuszczalnej 

agrowłókniny i utrzymywanie w stanie uwilgotnienia, w okresie mrozu utrzymujemy w 

stanie suchym osłoniętym od wiatru przed nadmiernym przemarzaniem. Bezwzględnie 

nie można obcinać grubych korzeni układu centralnego. Uszkodzone korzenie należy od-

ciąć ostrym, czystym narzędziem (powierzchnia cięcia powinna być równa i gładka). Po-

wierzchnię ścian wykopu pozostawioną otwartą dłużej niż 3 dni okryć matami jutowymi 

lub słomianymi, które należy zwilżać wodą w celu zabezpieczenia korzeni przed wysy-

chaniem. Po zakończeniu prac i zasypaniu wykopu drzewa należy intensywnie podlać. 

Przy ujemnych temperaturach maty powinny być utrzymywane w stanie suchym, aby 

zapobiec przemarzaniu korzeni. Prace w zasięgu korony, o ile znajdują się w niej korze-

nie drzewa, należy prowadzić ręcznie. Nie należy prowadzić żadnych prac o odległości 

mniejszej niż 1m od skrajni pnia drzewa oraz w rejonie widocznych nabiegów korzenio-

wych drzewa. Usunięcie nabiegów korzeniowych stanowi bardzo poważne straty systemu 

korzeniowego i bezpośrednio przyczynia się do obumarcia drzewa.  

Podczas prowadzenia prac nie należy uszkadzać koron drzew. Pod koronami drzew prace 

należy wykonywać ze szczególną ostrożnością aby nie uszkadzać konarów. Uszkodzone 

gałęzie przyciąć zgodnie ze sztuką ogrodniczą. 

Podczas prowadzenia prac budowlanych należy unikać poruszania się sprzętu ciężkiego 

pod koronami drzew oraz składowania materiałów budowlanych w celu zapobiegania 

nadmiernemu zagęszczeniu gleby w strefie korzeniowej i zmiany chemizmu gleby. Skut-

kiem stosowania ciężkiego sprzętu na budowie jest nadmierne zagęszczenie gleby w ob-

rębie systemów korzeniowych drzew, co prowadzi do zmian w strukturze gleby oraz jej 

właściwości fizycznych. Zmiany polegają przede wszystkim na zmniejszeniu przestworów 

między gruzełkami gleby i wytworzeniu się niekorzystnych warunków powietrznych (nie-

dotlenienie korzeni). Należy unikać składowania jakichkolwiek materiałów budowlanych 

w obrębie systemów korzeniowych drzew, tj. na całym obszarze inwestycji. Składowanie 

materiałów budowlanych może spowodować zagęszczenie gleby oraz bardzo niebez-

pieczną dla roślin zmianę właściwości chemicznych gleby. Należy bezwzględnie unikać 

zmian rzędnych terenu mogących spowodować odsłonięcie systemu korzeniowego lub 

jego zaduszenie. 

Tereny zadrzewione lub zakrzewione w granicach opracowania, na których nie będą 

prowadzone prace budowlane należy w miarę możliwości wygrodzić trwałym ogrodze-

niem. Przy budowie takiego ogrodzenia należy zastosować fundamenty punktowe, w od-
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stępach minimum 2m. Elementy posadowione na fundamentach punktowych nie powin-

ny być wpuszczane do gleby. Dobre jest zastosowanie ogrodzenia systemowego bez ko-

nieczności stosowania fundamentów punktowych. 

Drzewa na terenie objętym inwestycją należy objąć szczególną opieką w czasie trwania 

prac budowlanych, jak również w okresie co najmniej 1 roku po zakończeniu prac 

(przede wszystkim intensywne podlewanie w czasie suszy). 

Opracowanie: 
mgr inż. Izabela Wąs-Kielar 

12. OŚWIETLENIE. 

12.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA: 
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany instalacji elektrycznej 

oświetlenia przejść dla pieszych przy zajezdni Dąbie przy ul. Tramwajowej i Wróblew-

skiego we Wrocławiu. Dz. nr 92/2, AM-4, obręb Dąbie.  

12.2. OŚWIETLENIE PRZEJŚĆ: 
Przy nowoprojektowanych przejściach dla pieszych przy ulicy Tramwajowej i Wróblew-

skiego projektuje się doświetlenie przejść naświetlaczem. 

Doświetlone będzie przejście przy ulicy Tramwajowej przy przystanku tramwajowym 

oraz przejście przy ulicy Wróblewskiego i przez tory tramwajowe. Zasilanie nowych słu-

pów z naświetlaczami odbywać się będzie z słupa nr 130/23- ulica Tramwajowa i nr 

101/238,,102,238 i 203/238 ulica Wróblewskiego, jak pokazano na PZT. Dodatkowo na 

słupie 130/23 zainstalować wysięgnik na wysokości 6.0m z oprawą Schrederr TECEO 

1,32, LEEDS, 700mA, 71W i P66.  Projektuje się słupy aluminiowe typu SAL kolor RAL 

9006 (C-0 wg wzornika firmy ROSA) 6.0 m. Oprawy firmy SCHREDER typ: 

a) TECEO 1,32, LEEDS, 700mA, 71W i P66 - ul. Tramwajowa;  

b) TECEO 1,48, LEEDS, 700mA, 107W i P66 - ul. Wróblewskiego 

Zasilanie naświetlaczy kablem ziemnym YAKXs 4x35 mm2. Istniejący słup nr 130/23 

przy ulicy Tramwajowe zostanie wymieniony wg oddzielnego opracowania. 

W słupach stosować tabliczki bezpiecznikowe typu Winel, z gniazdami typu Bi-Gts 25A o 

gwincie główki E27, jako uziemienie słupów wzdłuż całej trasy poszczególnego odcinka 

ułożyć bednarkę FeZN 30x4 mm. Od tabliczki typu winel prowadzić kable  YKY 3x4mm2. 

Stosować zabezpieczenia słupów przez malowanie powłoką antygraffiti do wys. 2,5m od 

na-wierzchni terenu w technologii trwałego zabezpieczenia - HLG System lub równoważ-

nej. Powyżej wykonawca powinien nanieść na słupy numerację ustaloną na etapie reali-

zacji z użytkownikiem. 

 



  21

12.3. UKŁADANIE KABLI:  
Projektowane kable YAKXs 4x35 mm2, zgodnie z wytycznymi ZDiUM układać w rowie 

kablowym na głębokości 50 cm na 10 cm podsypce z piasku. Taką samą warstwą piasku 

należy kabel przykryć, a następnie zasypać 15 cm warstwą gruntu rodzimego (bez ka-

mieni). Na tych warstwach w odległości 25 cm od kabla należy ułożyć niebieską folię ka-

blową. Następnie rów należy zasypać ubijając warstwami. Kabel prowadzić zgodnie z 

trasą pokazaną na planie sytuacyjnym. Pod uzbrojeniem wod-kan, gaz stosować przepu-

sty z rur ARTOT Ø 110mm2. Pod drogami oraz pod projektowanymi wjazdami kabel 

osłonić rurą SRS o średnicy Ø 110mm2. Dodatkowo na całej ulicy, w przypadku budowy 

nowych wjazdów na posesję należy istniejące kable oświetleniowe osłonić rurą dwudziel-

ną typu SRS o średnicy Ø 110mm2 

Całość prac należy wykonać zgodnie z: 

- PBUE „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe”; 

- N SEP-E-001 „Sieci elektroenergetyczne niskiego napięcia. Ochrona przeciwporażenio-

wa”; 

- N SEP-E-004 „Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i bu-

dowa”; 

Opracował: 
Marek Mikita 

 
 

SPIS RYSUNKÓW 
1. ORIENTACJA 

2. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU, rys.D-1 

3. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE – ul. Tramwajowa, rys. D 2.1 

4. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE – ul. Wróblewskiego, rys.D-2.2 

5. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE – ul. Wróblewskiego, rys.D-2.3 

6. JEDNOBIEGUNOWY UKŁAD POŁĄCZEŃ, rys.E-02 

 

SPIS ZAŁĄCZNIKÓW 
1. Uzgodnienie ZDIUM projektu drogowego z dn. 8.11.2017r 

2. Opinia WIM do projektu drogowego  z dn. 8.11.2017r  

3. Opinia MPWIK z dn. 29.09.2017r  
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4. Notatka ze spotkania, które odbyło się 8.09.2017r w ZDIUM. 

5. Wytyczne Wydziału Transportu UM Wrocław z dn. 10.10.2017r 

6. Opinia Wydziału Transportu z dn. 8.12.2017r 

7. Uzgodnienie wydane przez ZZM dotyczące wycinki zieleni. 

8. Opinia Polskiej Spółki Gazownictwa z dn. 22.11.2017r 

9. Opinia Wojewódzkiego Urzędu Ochrony Zabytków z dn. 30.11.2017r 

10.  Dane koordynacyjne do  oświetlenia wydane przez ZDIUM z dn. 26.10.2017r 

11. Warunki techniczne przyłączenia do sieci oświetleniowej wydane przez TAURON z dn. 

21.11.2017r 

12. Opinia Wrocławskich Rewitalizacji. 

13. Opinia ZDIUM do projektu oświetlenia. 

14. Opinia ZDIUM dotyczące przesunięcia wpustu. 

15. Uzgodnienie projektu oświetlenia wydane przez TAURON. 

16. Uzgodnienie projektu przesunięcia wpustu wydane przez MPWIK. 

17. Uzgodnienie ZUDP. 
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NOTATKA ZE SPOTKANIA 

które odbyło się w ZDIUM, 08.09.2017r ws dokumentacji projektowej dla 

zadania: 

Budowa przejść dla pieszych przy zajezdni Dąbie przez                            

ul. Wróblewskiego i ul. Tramwajową we Wrocławiu 

 
 

1. Obecni na spotkaniu wg załączonej listy obecności. 

2. W pierwszej kolejności omówiono rozwiązania projektowe przyjęte przy 

przejściu dla pieszych przez ul. Tramwajową: 

a) zaproponowana przez Biuro Projektowe lokalizacja przejścia została 

zaakceptowana przez wszystkich obecnych; 

b) na spotkaniu przedstawiono i omówiono plany sytuacyjne 

zagospodarowania dla WUWA oraz terenu obecnej zajezdni Dąbie, 

zarządzanej przez TRATWA – obie inwestycje są ściśle powiązane z 

przygotowywaną przez Biuro dokumentacją projektową; 

c) na obecnym etapie TRATWA nie uzyskała decyzji co do lokalizacji nowo 

projektowanego zjazdu do zajezdni z ul. Tramwajowej; 

d) obecny zjazd do zajezdni Dąbie jest w zasadzie nieużywany przez tabor, 

ma on charakter incydentalny; zdecydowano jednak o pozostawieniu go w 

dotychczasowej funkcji 

e) ustalono, że Wrocławska Rewitalizacja w ramach swojego zadania 

przesunie istniejącą wiatę przystankową i projektowane siedziska betonowe 

w kierunku bramy zajezdni tak, aby usunąć je z linii projektowanego 

przejścia dla pieszych. 

f) ustalono, że Wrocławska Rewitalizacja w swoim zadaniu zaprojektuje i 

wykona nowy chodnik łączący peron przystankowy przy ul. Tramwajowej w 

kierunku centrum z bramą zajezdni; wykorzystując maksymalnie warunki 

terenowe chodnik powinien być jak największej szerokości. 

g) wyniesienie przejścia dla pieszych należy dostosować wysokościowo do 

krawężnika od strony północnej ul. Tramwajowej, który będzie regulowany 

zgodnie z projektem Wrocławskich Rewitalizacji.     

3. Przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów przez ul. Wróblewskiego: 

a) Projektant omówił przygotowane na naradę warianty przejścia i 

przejazdu: 
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  - pierwszy, przy przekształceniu obecnego zjazdu do zajezdni Dąbie 

na ciąg pieszo-rowerowy i lokalizacji przejścia i przejazdu w świetle tego 

zjazdu – wariant ten został odrzucony z uwagi na konieczność pozostawienia 

istniejącego zjazdu, który będzie okazjonalnie wykorzystywany;  

 - wariant drugi, trzeci i czwarty polegał na budowie przejścia i 

przejazdu rowerowego w miejsce tymczasowego wykonanego na potrzeby 

WORLD GAMES, które odbywały się w lipcu 2017r, i tu: 

  - wariant 2 zakładał budowę przejścia i przejazdu bez azyli; 

  - wariant 3 z azylami o wym. 2,5x2,5m (szerokość pasa ruchu 

po 2,5m) 

  Wariant 4 zakładał poszerzenie jezdni, co dawało szerokości 

pasów ruchu po 3,10m oraz przejście i przejazd wyposażone w azyle 

szerokości 2,5m. Wybór tego wariantu wiązałby się z przebudową sieci 

wodociągowej oraz gazowej  i dlatego – został  odrzucony. 

Wywiązała się dyskusja w następstwie której: 

b) ustalono konieczność wyposażenia przejścia przez Wróblewskiego w 

azyle; 

c) należy przyjąć minimalną szerokość pasa ruchu: 2,75m; 

d) przez krótki czas zastanawiano się nad rezygnacją z projektowania 

przejazdu rowerowego przez ul. Wróblewskiego, na wniosek przedstawiciela 

TRATWY pomysł ten odrzucono; zmniejszono jednak szerokość azyli: z 2,5m 

do 2m; 

e) przejście i przejazd przez tory szlakowe należy oznakować oznakowaniem 

poziomym; 

f) zaproponowano nową lokalizację przejścia przez ul. Wróblewskiego: na 

wysokości schodów prowadzących do budynku 25 (akademika T-22), 

- przedstawiciel ZDIUM  ze względów bezpieczeństwa wskazał na 

konieczność odsunięcia przejścia od schodów, w taki sposób żeby nie 

znajdowało się ono w świetle schodów; 

- Projektant zaznaczył że w zasadzie od skrzyżowania z ul. Tramwajową, w 

kierunku Biskupina, szerokość jezdni ul. Wróblewskiego się sukcesywnie 

zmniejsza – zaprojektowanie w nowej lokalizacji przejścia i przejazdu 

wyposażonego w azyle o szerokości 2m i 2 pasów ruchu szerokości min. 

2,75 może nie wystarczyć, co wiązałoby się z koniecznością poszerzenia 
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jedni oraz co bardzo prawdopodobne, z przebudową sieci infrastruktury 

podziemnej; 

- ustalono, że przebudowa ewentualnych kolizyjnych sieci z uwagi na 

wysokie koszta nie wchodzi w grę. 

- ustalono, że po dokładnym sprawdzeniu geodezyjnym projektant 

umiejscowi przejście wraz z przejazdem rowerowym w miejscu, gdzie 

osiągnięte zostaną ustalone minimalne parametry bez konieczności 

przebudowy infrastruktury podziemnej; 

g) nawierzchnia ciągów pieszego i -rowerowego przez torowisko 

tramwajowe oraz w świetle przejścia ma być wykonana z betonu 

asfaltowego;  

h) nawierzchnia chodnika, ścieżki rowerowej i zabruku po stronie 

południowej ul. Wróblewskiego ma tworzyć spójną całość; należy obniżyć 

nawierzchnię istniejącej ścieżki rowerowej do poziomu jezdni i wykonać – 

przedłużyć oznakowanie poziome przejścia (zebra) również na ścieżce 

rowerowej; 

4. Zgodnie z OPZ przejścia i przejazdy należy doświetlić. 

Na tym notatkę zakończono. 

 

Protokołował: 

Paweł Fried 

(oraz Aleksandra Baczewska) 
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